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Vorrichtung zurn Transport von Kraftfahrzeugen bel der Endmontage 

Vorrichtung rum Transport von Kraftfahrzeugen bsi der 
Endmontage, wobei die Kraftfahrzeuge mit rnontiertBn, 
dructiuftbeaufachlagten Vorder- und Hirrterradern jeweila 
a of synch ron zueinander bewegbaren Tranapoftbandan- 
ordnungan plaziert sind, dadurch gekennzeichnet, daS 
die Transportbandanoninungen fur die Reifen (9 t 14, 23, 
29, 3B) der voider- und Hintarrider jeweila Auflagabarei- 
die aufweisen, die won igstera teirweise an die Kontur der 
Leufflschon (10, 15, 22, 30, 37} der mit Prufdruck beauf- 
schlagtan Retfen (9. 14. 23, 29. 38) angopafit sind. 
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Voirichtung zum Transport von Kraftfehrzeugen bei der Endrnontage 
Beschreibung 

DieErfindung bezieht sich auf erne Vorrichtung zum Transport von Kraftfahrzeugen in der 
Endrnontage, wobci die Kraftfehnaige mit montierten, drudduftbeaufschlagten Vorder- 
und HimerrSdernjeweils auf synchron zueinander bewegbaren Transportbandanordnungen 

plaziert sind. 

In Serie gefertigte Automobile werden bei der Endrnontage mft bestttckten, unter Druck 
stehenden Reifen auf Bandera transportiert, in die ZugkrSfte eingeleket werden. Die 
Bander sind z. B. Bestandteile von Gletoandfbrderern, die Flachgurte aufweisea Bei der 
Forderung werden die Reifen der Automobile auf Dicbtigkeh gepruft. Die 
Dichtigkeitsprufiing geschieht zumeist mh einem Luftdruck, der den nonnalen 
Betriebshiftdruck der Reifen Obersteigt. Bei dem Prufdruck wolben sich die Reifen, 
wodurch die Kontaktfl&che zwischen dem Transportband und dem jeweiligen Reifen auf 
eine kleine ellipsokie Fl&che reduziert wird. 

Unter normal em Betriebsdruck, z. B. von 1,8 bis 3 bar, entsteht an den Auflagestellen der 
Reifen auf dem Band bereits eine relativ hohe Fl&chenpre&sung. Die Flftchenpressung auf 
dem Band wird durch den PrQfdruck stark vergrofiert Bei der Bewegung des 
Transpoftbands mh den Kraftfahrzeugen, deren Reifen vom Prttfdruck beaufschlagt sind, 
treten daher am Transportband hohere VerschleiOerecheinuiigea auf. 

Hier setzt die Erfindung ein, der das Problem zugrunde liegt, eine Vorrichtung Zum 
Transport von Kraftfiahrzeugen bei der Endrnontage mhtels Transpoitbandandanordnungen 
anzugeben, deren Verschleifl wahrend des Transports der Kiafrjahrzeuge sowohl bei 
Betriebsdruck der Reifen als auch bei PrOfdruck in den Reifen der Kraftfahrzeuge geringer 

tst. 

Das Problem wird bei einer Vorrichtung der eingangs beschriebenen Art erfindungsgemfiB 
dadurch gelGst, daD die Transportbamlandanordnungen fur die Reifen der Vorder- und 
Hinterrftder der Kraffcfehrzeuge jeweils Auflagebereiche aufweisen, die wenigstens 
teihveise an die Kontur der Laufflfichen der mit PrOfdruck beaufschlagten Reifen angepaBt 
Bind . Durch die erfindungsgemflflen Transportbandandanordnungen werden die 
Auflageflachen der Reifen der Vorder- und Hinterrfider auch beim PrOfdruck vergroBert 
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TrartsrxHtbandanda nordriungen ausgeabten Krfifte erreicht, so daB die Flachenpressung 
verideinert wird. Der Retbungswiderstand wird deshalb kleiner, wodurch gegenuber 
kkineren Auflageflacherj ein geringerer VmchleiB an den Transportbandandanordnimgen 
entatebt. Es ergeben sich lAngere Standzehen der Transportbandandanordnungen, so daB 
die Endmootage der Krarffcfabrzeuge wirtschaftlicher wird. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsfonn weist die Transportbandanordnung ftir die Radef 
jeder Ungsseite der Kraftfehrzeuge einen flachen Gurt aut der in FOrderrichtung der 
Kraftfehizeuge bei der Endmontage auf einem Gieitboden bewegbar i st, der zwei langiiche 
N ei g uqgs a ufl agebereiche mh wenigstena zwei ebenen Abschnhten entnaUt, die in ihrer 
Lfingsrichtung je an einem Ende in der Mkte der Transportbandanordnung 
aneinandergrenzen und unter gleich groflen Winkeln gegenuber der Horizontaien geneigt 
angeordnet and Unter Neigungsaufiagebereichen and Flachen zu verstehen, die nicht 
horizontal veriaufen. Mit (fieser Auafuhruiigsfbrm wird beim Prufdruck der Reifen 
bereft* eine betrachtliche Auflagefl&che zwischen den Laufflfichen und dem Gurt erreicht, 
so daB durch die damzt bewirkte gleichmfiBigere Kraftverteilung der Reibwidcrstand pro 
Flacheneinheit verideinert wird, was den VerschleiB des Gurts reduziert. Gieitboden mh 
ebenen Abschnitten lassen sich ilberdies relativ einfach fertigen. 

Es ist gQnstig, wenn die Neigungsauflagebereichc jeweils mehr als zwei ebene Abschnitte 
aufweisen, wobei die Neigungen der Abschnitte gegenuber der HorizontaJen urn so groBer 
sind, je welter aie von der Mhte der Transportbandanordnung entfernt aind. Durch diese 
Ausfuhrungsfonn wird eine genauere Anpassung des Gurts an die Kontur der Laufflache 
der Retfen erreicht. 

Bei einer wtiteren gunstjgen Ausfuhrungsfonn grenzen die Ndgungsauflagebereiche in 
ihrer Lftogsrichtung je an den gletchen ebenen Bodenbereich an, der in der Mhte des 
Gleitbcdens angeordnet ist Damit wird eine noch genauere Anpassung des Gurts nrittels 
des Glehbodens an die Laufflfichen der drucktuftbeainachlagten Reifen erreicht. 

Bei einer anderen zweclcmafligen Ausftihrung&fbrrn weist die Transportbandanordnung fur 
die Rflder an jeder Lflngsseite der Kraftfehrzeuge einen flachen Gurt auf, der auf einem 
quer zur Fordeoichtung konkav gewolbten, Unglichen Gieitboden in Fordemchtung der 
Kraftfehrzeuge bewegbar ist Mh dieser Ausfuhrungsfonn ist eine sehr genaue Anpassung 
des Gurts mittels des Gleitbcdens an die Kontur der Laufflfichen der drucWuftbeaufechlag- 
ten Reifen moglich, wodurcfa sich eine niedrige Flfichenpressung und damh ein geringerer 
Reibwiderstand pro Flacheneinheit ergeben. 



Einewdterevortdlhafte Ausfuhruiigsform besteht darin. dafl die Transportbandaiwrdming 
for die Raier an j eder Lftngsscite der Kraftfehrzeuge zwei Ungliche Neigungsauffcgebe- 
reiche mh wenigstens zwei ebenen Abschnitten aufweist, die in ihrer L&ngsrichtung in dcr 
Mitte der Transportbawlanoidiiung aneinandergrenzen und je unter einem gleich grofien 
Winkel gegenuber der Horizontalen geneigt verlaufen. wood uber jeden Abschnitt ein 
eigener flacher Gurtbewegbax ist Diese Ausflihrungstohat dengldchen Gteitboden 
wie eine der oben beschriebenen Amfuhrungsformen, jedocfa ist auf den verschiedeticn 
Abschnitten der Neigungsauflageberei che j eweils ein eigener Gurt verschiebbar 
angeordnet. Mit einer solchen AusfWmmgsform lafit sich eine gute Konturanpaasung an 
die Laufflachen von Brehreifen erreichea Eine noch genauere Anpasaing an 



der oben beschriebenen Art die Abschnitte der Neigungsauflagebereiche und 
gegebenenfalls des Bodenberdchs jeweiia eigene Flachgurte aufweisea Auch auf dem 
Glehboden mit konkaver Wolbung kfinnen insbesondere fur den Transport von Brehreifen 
mehrere separate flache Gurte nebeneinander aynchronbewegbar angeordnet sein. 

Bei einer anderen gunstigen Ausfuhrungsfbnn, nA der bei et^ 
Aurwand eine nodi geringere Reibung erzielt werden kann, besteht darin, dafi die 
TranspoiftattdanordiMing fur dieRader auf jederLangssehe der Kraftfihrzeuge einen 
flachen Gurt aufweist, der in Absttaden jeweila uber in einer Reihen nebeneinander 
angeordnete, drehbare, zyiindriscbe Stutzrollen bewegjbar ist, von denen wenigsten zwei 
vorgesehen und gegenuber der Horizontalen unter gleich grofien, auf die Kontur der 
LauflQachen der vom PrOfdruck beaufichlagten Reifen abgestimmten Winkeln geneigt 
and. Da der Gurt ntcht auf den StutzroUen giehet, wird die Beanspruchung des Gurts 
durch Reibung stark vennindert. Durch die Kontiiranpassung wird im Vergjdch zu 
horizontalen Stflizrollen eine gleichmafiigere Flachenpressung des Gurts bei unter 
PrOfdruck stehenden Reifen bewirlct, so dafl mit der erfindungsgemaBen Aiisfflhrungsfonn 
der Reabungswiderstand noch starker reduziert wird, was eine wehere wesentliche 
Venninderung des Gurrverschleisses zur Folge hat. 

Vorzugaweise sind in einer Reihe wenigstens vier StutzroUen nebeneinander angeordnet, 
von denen die inneren eine geringere Neigung gegen die Horizontale aufweisen als die 
bdden a^ea MU dieser AusfWiru^ 

Hilfe der Stutzrollen an die Kontur der Laufflachen der (hiickluflbeaur^hiagtcn Reifen 
erzieh werden. 
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Bine besooders grofie Bertthrungsflftche zwischen der Laufflfiche des jeweils unter 
Prufdruck stehenden Reifens und des Flachgurts ergibt sich, wenn zusatzlich zu den in der 
Reihc angeordneten, gegen die Horizontale geneigten Stutzrollen in deren Mjtte ane 
horizontal angeordnete StQtzroUe drehbar vorgesehen ist. 

Eine besonders grofle Auflageflache zwischen den Lauflflfichen der unter Prufdruck 
stehenden Reifen und dem Gurt wird xnittels den in einer Reihe nebeneinander 
angeordneten Stutzrollen erreicht, wenn das Prafil der nebeneinander angeordneten 
Stutzrollen der Kontur von Abschnitten der Lauffl&chen der unter Prufdruck stehenden 
Reifen angepafit ist. Danrit findet ein sehr geringer GurtverschleiB bei der Gurtbewegung 
statt. 

Insbesondere zum Transport von Fahrzeugen mh Brehreifen ist es zweckmaflig, wenn fiber 
jede StQtzroUe der oben beschriebenen StQtzroOenanordnungen in Transportrichtung der 
Fahrzeuge ein eigener Flachriemen gefuhrt ist Die Ftachriemen konnen als Profil- oder 
Profilzahnriemen ausgebildet und durch ZahnrSder angetrieben sehi 

Vorteilhaft ist auch eine Anordnung, die in Absttnden tags des Transportwegs der 
K n d moht age der Fahrzeuge jeweils wenigstens drei zyiindrische Roll en aufweist, die ein 
flashes, flexibles, endloses Forderband tragen und jeweils zentrisch aus den kreisf&nnigen 
Stirnfifichen vorspringende Wellen aufWeisen, wobei die Wellenenden benachbarter Rollen 
gelenkig miteinander verbunden und die nach aufien ragenden Wellenenden der aufieren 
Rollen jeweib in einer Tragkonstruktion drehbar etn getoit^ gt sind, von denen die eine eine 
durch einen Hebel in eine Entlastungssteilung filr die Rollen schwenkbare Lagerung 
aufweist, wodurch die Rollen in der Eatostungssteilung aus den Tragkonstruktion en Idsbar 
sind. 

Eine andere besonders zweckmfiflige Ausfuhrungsfonn besteht darin, daD die 
Transportbandanordnung fur die Rfider an jeder Langs seite desjeweiligen Fahrzeugs einen 
ttber einen ebenen horizontalen Gleitboden oderuber in Abstflnden angeordnete 
horizontale zyiindrische StOtzrollen bewegbaren Gurt aufweist, auf dem Muldensegroente 
angeordnet sind, deren Wolbung an die Kontur der Laufflachen der mh Prflfl druck 
beaufschlagten Reifen der Fahrzeugen angepaBt ist. Mh dieser Ausfuhrungsfonn kann eine 
groSe Auflageflflche der T au flflach en mittels des horizontal gefuhrten Gurts erreicht 
werden. Die auf dem Gurt angeordneten Muldeosegmente, die insbesondere 
aufvulkanisiert sind, sind vorzugsweise nachgiebig elastisch ausgebildet, so dafi sie sich 
automatisch sowohl dem Profil der UuffUchen der Reifen bei Betriebsdruckund bei 
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PrtifdnickanpasseaFOrdenGurt 

cinero geringen fiber die Gleit- oder AbroUflilche gJeichmaBig vcrteihen Reibwiderstand 
fiihrt. Durch dendamit sich ergebenden geringen VerschleiB am Gurt wird die Standzeit 
des Gurts wesentlich vergrofiert. Die Muldensegmente and zweckm&IMgerweise 
fluidgeftlh, wodurch eine sehr gleichmfiBige Flachenpressung auf dem Gurt bewirkt wird. 
Als Fluid in den HohlrfiumenderMuUense^ 
Gel verwendet werden. 

Um die Gerfiusche bei der Bewegung der Gurte auf den Giehflachen zu reduzieren, ist es 
zweckmaBig, die Gfertflichen als Tragteile auszubUden, die fiber schalldtomende 
Materialschichten auf Tragkonstruktkraen gelagert sind. 
Die Erfindung wird im fblgenden an Hand von in einer Zeichnung dargestellten 
Aus&hningsbeispielen nflher beschrieben, aus denen sich wehere Einzelheiten Merkmale 
und Vorteile ergeben. 

Eszetgen: 

Fig. I eine Halfte von zwei im Absiand der beiden Vorder- oder der beiden Hinterrader 
eines Fahrzeugs nebeneinander angeordneten Hfilften einer Vorrichtung zum 
Transport von Fahrzeugen bei der Endmontage im Querschnitt, 

Fig. 2 eine Hfilfte einer zwerten Ansfuhrungsform von zwei im Abstand der beiden 

Vorder- oder der beiden Hinterrader eines Fahrzeugs nebeneinander angeordneten 
Halften einer Vorrichtung zum Transport von Fahrzeugen bei der Endmontage im 
Querschnitt, 

Fig. 3 eine Halfte einer dritten Ausfuhrungsfbrm von zwei im Abstand der beiden Vorder- 
oder der beiden Hinterrader eines Fahrzeugs nebeneinander angeordneten Halften 
einer Vorrichtung zum Transport von Fahrzeugen bei der Endmontage im 
Querschnitt, 

Fig. 4 eine Hfilfte einer vierten Ausruhrungsforra von zwei im Abstand der beiden 

Vorder- oder der beiden Hinterrader eines Fahrzeugs oebeneinander angeordneten 
Halften einer Vorrichtung zum Transport von Fahrzeugen bei der Endmontage im 
Querschnitt, 

•: •: •: •»,X:.t. • : : 
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Fig. 5 erne Halfte einer fflnften Ausfilhrung«form von zwei im Abstand der beiden 

Vorder- oder der bcidcn Hinterrader eines F ahrzeugs nebeneinander angeordneten 
Halften einer Vorrichtung zum Transport von Fahrzeugen bci dcr Endmontage im 
Querechnitt, 

Fig. 6 eine Halfte eincr sechsten Ausffihiungsfiarm von zwei im Abstand der bciden 
. • Voider- oder der bcidcn Knterrfder eines Fahrzeugs nebeneinander angeordneten 
Halfkcn einer Vomcnti^ 
Querechnitt, 

Fig. 7 ein Tragwerk im Querschnitt fur eine Transportaiiordnung fiir Kraftfehrzeuge bei 
der Endmontage. 



fine Vorrichtung zum Transport von Fahrzeugen, insbesondere Kraftfehrzeugen, die bei 
der Endmontage RadernihdrucMa^ 

ordnungen von zwei gleichen Halften au£ Eine Halfte ist jeweils in den Fig. Ibis 6 
dargestcUt Die Tramportbandammir^ gemfifl Fig. t enthftlt einen auf dem Boden 1 
einer Montagehalle ainjeordneten Profiltrager 2, dessen obere Flache als Glehboden 3 fiir 
einen flachen Gurt 4 tew. Fdrdergurt auagebildet ist. Der Profiltrager 2 karat sua Beton, 
gebogenen Blechen oder beschichteten Holzraserplatten bestehen. Der flache Gurt 4 ist 
endloa auagebildet, wirdz. B, an Umienkstellen durch Walzen oder Rollen angetrieben und 
stGtzt sksh mi t seiner Unterseite zwischen den Uml enkstellen auf der Gleitflache 3 ab . 

Die Gleitflache 3 hat einen ebenen horizontalen Bodenbereich 5 und zwei ebene 
Neigungsauflagebereiche 6,7, die gegenuber der Horizontalen geneigt sind. Beide 
Ndgungsaufiagebereiche 6,7 haben den gleichen Neigungswinkel in Bczug auf die 
Horizontale und steigen zu den langsseitigen Randern des Profiltragers 2 hio aa Auf dem 
Profihrager sitzen an den langsseitigen Randern jeweils Begrenzungsleisten 8,9, die 
verhindern, dafl sich der Guit 4 bei der Bewegung fiber den Profiltrager hinaus verschiebt. 
Der flacheGurt 4 besteht z,B. aua einem Gewebe von Kunststofesern. Auf dem Gurt 4 
gtehen bei der Eodrnontage jeweils die Vorder- und Hinterrader einer Langsserte des 
tiansportiertea Fahrzeugs. In Fig. 1 ist z. B. von einem Vorderrad der Reifen 9 dargestellt. 

DerGleitb<)den3 irntdemBodenbe^ 

ist mit denNeigungswinkeln so an dieKontur derLaufflache 10 des unter Druck, 

DE 20 i i i U i 
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insbesondere Prufdruck, stehenden Rcifens 9 angepaBt, daB ein groOer Teil der.Uufflfiche 
10 den auf dem (Hettboden 9 Liegenden Gurt 4 berilhrt. Die Kontaktflfiche zwischcn der 
LaufiQIche lOund dem Gtut 1st daherbei der in Fig. 1 gezeigten Vorrichtung wesentlich 
grOBer als bei einem flachen, ebenen Qcitbodcn. Eine reiativ groBe BerOhrungsflache 
zwischen Gust 4 und Laufflftcfce 10 ist schon bom Betriebsdruck des Rcifens 9 vorhandea 
Per Reifen 9 wind z, B. mit Prufflruck van 3,5 bar bcau&chlagt 

Eine VergrOBerung der Kontaktfl&che zwischen der Laufflache 10 und dem Gurt 4 im 
Vergleich zu einem flachen, ebenen Gurt wird bereits mh our zwei mit ihren Langsseiten 
aaeinandergrenzenden Neigungsauflagebereichen erzielt Eine noch groBere Kontaktflache 
ergibtsich, wenn noch, wie in Fig. 1 gezeigt, zusfltzlich der ebene Bodenbereich 5 
vorhanden ist. Durch die groBe Kontaktflache zwischen Laufilache 10 und Gurt 4 wird 
eine gleichm&Bigere KraftObertragung von der Laufflache auf den Gurt 4 als bei einem 
flachen ebenen Gurt bewirkt. Von dem Gurt 4 wird die vom Fahrzeuggewicht verursachte 
Kraft ebenfells gleichmftBiger auf den Glehboden 3 ubertragen. Die Flachenpressung im 
Gurt 4 ist deshalb geringer als bei einem ebenen Gurt Aufgruud der geringeren 
Flachenpressung ist der Rdbungswiderstand zwischen dem Gurt 4 und dem Geitboden 3 
geringer als bei einer ausschliefiiich ebenen Bodenflfiche. Der geringere 
Reibungswiderstand bei der erfindungsgemafien Vorrichtung hat einen geringeren 
VerschleiB des Gurts 4 zur Folge. Damit sind langere Gurtstandzehen erreichbar, was sich 
in einer wirtschafUicheren Endmontage bemerkbar macht. 

Die in Fig. 1 dargesteilte Vorrichtung mh dem ebenen Bodenbereich S und den beiden 
Neigungsauflagebereichen 6,7 als Tragwerksgrundlage kann als W-Gleitbodenbauweise 
bezeichnet werden. Eine Anpassung an die Lauffltehenkontur druckluflbeaufechlagter 
Reifen wird schon mh einer Vorrichtung erzich, deren Gleitboden nur die beiden 
Neigungsauflagebereiche 6, 7 bat. Weist jede dieser Neigungsauflagebereiche nur zwei 
ebene Flachen auf, dann wird diese Anordnung als V-^eftbodenbauweise bezeichnet. 

Eine grd&ere Anpassung zwischen Gurt und den LaurHflchen dmckluftbeaxifschlagter 
Reifen laflt sich mittela Neigungsauflagebereichen erzieien, die mehr als zwei ebene 
Abschnhte haben. Die ebenen Abschnhte der Neigungsauflagebereiche sind dabei umso 
starker gegen die Horizontale geneigt, je wetter sie von der Mitte der 
Transportbandanordnung entfernt sind. Gleitboden mit ebenen Abschnitten lassen sich 
reiativ wirtschaftlich herstellen. 
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Ein Gleitboden mit vier ebenen Abschnitten, die paarweise unterschiedlich gegenflber der 
Horizontalen geneigt and, kaim als VW-Glcitbodenbauwdse beaachnet werden. Wenn 
eine solche Vomchtiing nodi mit einem ebenen Bodenbereich in der Mitte zwischen den 
Neigungsauflagebereichen ausgestattet wird, kann diese Vorrichtung als VWW- 
Glenbodeobauweise bezeichnet werden. 

Die Fig. 2 zeigt eine andere Ausftuirungsform einer Transportvorrichtung fflr Fahrzeuge in 
der Endmontage. Diese Ausffihrunga&rm hat einen ProfiJtrfiger 1 1 der auf dem Boden 
eberMontagehalle aufgestelit ist und einen quer zur F6rdemchtung der Fahrzeuge konkav 
gewolbten Gleitboden 1 2 aufweist, der sich in Ungsrichtung des ProfUtragcrs 1 1 erstreckt 
Auf dem Qeitboden 12 liegt ein endioser Gurt 13 bzw. Fordergurt auf; der an denEaden 
des Glehbodens 12, der auch aus mebreren Teilstttcken in der FOrderrzchtung 
zusammengesetzt sein kann, mittels Rollen oder Walzen umgelenkt wird. Der Gurt 1 3 
besteht wie der Gurt 4 aus einem Gewebe aus Kunststoflfesern. Auf dem Gurt 13anddie 
Rfider einer Lflngsseite der Fahrzeuge bei der Endmontage abgestelh. Die Fig. 2 zeigt den 
unteren Teil dieser Reifen 14 im Querschnitt. Die LauffUche 15 des Reifens 14 sttttzt sich 
auf dem Gurt 13 ab. Die Wolbung des Gkatbodens 12 ist an die Kontur der Laufflache 15 
bei einem mit Prufdruck beaufschlagten Reifen 14 angepaBt Damh ergibt sich eine 
grofiflacbige Beruhrung zwischen der Laufflache 1 5 und dem Gurt 1 3 wahrend des 
Prufflrucks im Reifen 14. Durch die groBe Kontaktfllche zwischen Laiifflache 15 und Gurt 
13 wird eine gleichnulBige Rrafrubertragung von der Laufflflche 15 auf den Gurt 13 und 
von diesem auf den Gleitboden 12 bewirkt Die lOachenpressung zwischen dem Gurt 13 
und dem Gleitboden 1 2 ist daher betrachtlich kleiner als bei einem ledigUch ebenen, 
horizontalen Gleitboden. Hierdurch ergibt sich em geriiigerer Reibuiigswiderstand bei der 
Bewegung des Gurta, wodurch der Gurtverschleifl geringer als bei dem horizontalen 
Gleitboden ist. Ein konkav gewOlbter Gleitboden der vorstehend beschriebenen Art laOt 
sich ebenfalls als Glehbodenbauweise bezdchnen. 

Bei den vorstehend beschriebenen Vorrichtungen wird jeweils nur ein Flachgurt pro 
Fahrzeuglangsseite in Verbindung mit der (Heitbodenbauweise bei der Endmontage 
eingesetzt Die beiden FlachriernengurteanjeoV Fahrzeuglangsseite werden dabei 
synchron angetrieben, 

Bei einer weheren vorteilhaften Ausfuhiungsform ist bei jedem ebenen Abschnitt eines 
Neigungsauflagebereichs und beim Bodenbereich ein eigener Flacher Gurt vorgesehen. Bei 
zwei in der Gleitbodenmitte aneinander angrenzenden Neigungsauflagebereichen mit je 
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cinem ebenen Abschnitt sind zwei Gurte vorgesehen, d. h.bei der V^eitbodenbauweisc 
werden rwei Gurtc verwendet Bei der W-Gteitbodenbauweise sind dann drci flache 
Gurte vorgesehen. Bet der WV-Gtertbodenbauwrise werden vier Flachgurte fiber die 
Abschnhte derNdgungsauflageflacto bewegt. SchUefiUch sind bei der WW- 
Gleitbodenbauweise fonf Flachgurte vorfaandeiL Bei einem konkav gewolbten Glehboden 
werden nebeneinaiidCT 

einem Flachgurt eignen sich besonders air Anpassung der Gurtauflageflachen an die 
Laufflachen von Breitretfen, da sich die Flachgurte an den Umlenkstellen quer zur 
Forderrichtung weniger verformen 

Die vorstehend beschriebenen Transpomorrictaungen haben die Eigenschaft der 
Gleitbodenbauweise gerneinsarn. 

lm folgenden wden weitere Ausfulmingsfbrmen der Erfindung erlautert, die als 
TragroUenbauweise bezeichnet werden konneiL 

In Fig. 3 ist eine solche Ausfflhrungsform in TragroUenbauweise dargestellt Jede H&fte 

dieser Vorrichtung weist in Abstflnden jeweiis mxndestens drei Stutzrollen 16, 17, 18 nut 

zylindrischem Mantel auf. Die mhtlere Stutzrolle 17 ist urn eine nicht naher bezeichnete 

horizontak Achse drehbar gelagert. Die beiden seitlichen Stutzrollen 16, 18 sind angestelh, 

d. h. die Drehachsen der Stutzrollen 16, 18 sind jeweiis urn einen gleich groBen Winkel 

gegen <Ke Horizontal geneigt. Die Winkel sind so ausgewahk, dafi die obersteHfihenlinie 

langs des jeweiligen Zylindermanteh mh grofler Naherung die Neigung der vom Prufdruck 

beaufschlagten Uufflacne 22 ernes Reifens 39 eines Fahrzeugs im Abstand der Stutzrollen 

16, 18 von der Mhte der Laufflache 22 hat. Auf den Stutzrollen 16. 17, 18 liegen jeweiis 

endlose flache Gurte 23, 24, 25 au£ auf denen sich die Laufflache 22 absttttzt. Die Gurte 

23, 24, 25 sind jeweiis schmai und flach oder profiliert und werden dezentral mittels 

TreibroUen angetriebea Durch die Neigung der beiden aufieren Stutzrollen 16, 18 und die 

borizontale rmttlere Stutzrolle 17 wird eine hmreichende Anpassung der Auflagestcllen auf 

den Gurten 23, 24, 25 an die Laufflache 22 des unter Prufdruck stehenden Reifens 39 

erreicht. Die Kontaktflache von Laufflftche 22 und Gurten 23, 24 und 25 ist betrachtiich 

grofler als bei einem auf horizontalen Stutzrollen aufliegendern Reifen. Durch die groflere 

Komaktflache wird eine gWchnrifligere, kWnere Flachenpressung hervorgerufen. Damh 

wird der Reibwiderstand geringer, wodurch sich der Verschleifl der Gurte 23, 24, 25 

vermindert. Dicin Fig. 3 dargesteUte Vorrichtung eignet sich gut rUr den Transport breHer 

Rerfen in der Fahrzeugendmontage. Eine gleichmAfligere Kraftobertragung von der 

Laufflache eines druckluitoeaufschlagten Reifens auf Gurte und von diesen auf Stutzrollen 
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wild schon bei nur zwei angestelhen StOtzrollen je Stutzstefle und mh zwei flachen Gurteh 
auf den Rollen erreicht Eine sehr gate Nachbildung der Kontur der Laufflache eines vom 
PrOfdruck beau&chlagten Reifens laflt sich mit vier Stutzrollen je StOtzstelle der 
Transportbandariordnung und vier j e fiber eine Reihe der Sttttzrollen gezogene flache 
Riemen erzielen. Die auBeren Stutzrollen haben dabei eine staxkere Neigung gegennber der 
horizontalen als die beiden inneren StfltzroQea Eine besonders gate Anpassung der 
Auflageflache der Trnnsportvorrichtung an den jeweiligen Stiitzrollenposmonen an die 
Laufflachen der unter Prufdruck stehenden Fahrzeugreifen ergibt sich, wean funf 
Stutzrollen pro StQtztoUenposhion lfings des FOrderwegs der Fahrzeuge vorgesehen 
werden. Von diesen Sttttzrollen ist die nuttlere horizontal angeordnet, wahrend die auBeren 
eine um so groBere Neigung gegenuber der Horizontalen haben, je weker sie von der 
mtttleren Rolle entfernt sind. 

Die oben beschriebenen TragroUcnnauwei sen kannen bei weiteren Ausfuhiungsfonnen je 
nur eine flachen Gurt aufwei sen, der sich quer zu Fotderrichtung der Fahrzeuge ttber die in 
einer Reihe nebeneinander angeordneten StOtzrollcn erstreckt Die Anzahl und Neigung 
der Stutzrollen bleibt dabei gleich. 

Eine noch genauere Anpassung der Auflageflache einer Transportbandanordrmng an die 
Laufflachen der nut Prufdruck beaufschlagten Reifen der Fahrzeuge geschieht mit 
KonturtragroUen, die nebeneinander angeordnet sind und jeweils an ednen Abschnitt der 
Kontur der Laufflache der unter Prufdruck stehenden Fahrzeugreifen angepafit sind . Auf 
den KoaturtragroUen kann ein Flachgurt aufli egen 

Eine wettere Ausfuhrungsform einer Transportvorrichtung Sir Fahrzeuge in der 
Endmontage mit TragroUenbauweise enthah mehrere angestellte flach- oder 
Profilzahnriemen, die durch an die Neigung dieser Flach- oder Profilzahnriemen angepaflte 
Zahnrader angetrieben werden. 

Die in Fig. 4 dargesteUto TransporWciTichtu^ 

die Reifen jeder Fahrzeuglangs sehe nur einen Gurt 26 auf; der uber einen horizontalen 
Glehboden 27 gezogen wird. Der Gurt 26 hat Mulden 28, die insbesondere in 
aiifvulkanisierten Segmenten des Gurts 26 vorhanden sein kannen. Die Wolbungen der 
Mulden 28 sind an die Konturen der Laufflachen 30 der unter Prufdruck stehenden Reifen 
29 der Fahrzeuge angepaOt Es wird hierdurch eine sehr groBflachige Kontaktflache 
zwischen dem jeweils sich abstotzenden Reifen und der Mulde 28 bewirkt, so dafl eine 
gleichmaBige Kraitobertragung von der Laufflache zum Segment bzw. zum Gurt 26 



^ Dies fflhr. zu einer niedrigen machenpressung zwischen der Auflageflache des 
G ^ 26 und<temGleitboden27.DeshalbirtderGm26auchba 
TranspoxtgeschwindigMten nar einem relativ geringen Verschleifl unterworfen. 

E^fc^grtffUchi^ 

<ier Fabmugreifen wird ,n»Muldensegmenten ernicht, dte aus nad«ielrig e m tew. 
daaischem Material 

MuWensegme^schmiegensLchandfel^acheba den verschiedenen, wahrendder 
g^^^nt-gft in den Retfen erzeugteaDrucken an. 
toRg. 5 ist eu* Ausfuhrungrfbraem^ttansp^^ 

.tegeswDt, die fiJr jede Langseta der Fahrzeuge einen mit seitliehen, atreifenftnnigen 
Erb ebungeD31 y^^f^^lM^^^^^t^ 
wird, auf dem neben dem Gurt 3 1 beiderseits in Ungsrichtung Bahnbegrenzungdeisten 
34 35 fest angeordnet smd. Auf dem Gurt 32 and zwischen denErhebungea 31 
fluidgeffilhe Kissen 36 angeordnet, insbesondere aufvulkanlsiert. Durch die DruckkrSfte 
infolgede^Fahrzeuggewic^ 

Uufflache 37 des jeweUs auf dem Kissen 36 stehenden Reifens 38 an. Die Kraft wird Ober 
das Fluid, bei dem ea rich urn em Gas, eineinoaaigkehodereinGelhandetokann. 
gldchmaaigaufd^CSurt 32 verted 

zwischenG urt32 und Oehboden 33 ergibt, was zu niedrigen Rribwiderstaaden nut 
entsprechen geringem CSurtverschlmB fflhrt. 

Ene wahread der Endmontage der Fahrzeuge eine Auswecbslungvon Transportrollen 
ennflglicheode Austuhnmgsfbnn in Tragrouetdauweise einer Transportvorrichtung fur die 
Fahrzeuge zeigt die Fig. 6. Fur jedeLtagsseile der Fahrzeuge enthalt die 
Transportvorrkhtung in Abstanden Ungs des Transportwegs to Fahrzeuge jeweils eine 
Anorfnut^niitwenujatensdreizyl 

nebenetaander diehbar angeordnet siad. Von den kreiaformigen Sthnsehen der RoUen 39, 
40 41 ragen jeweil* Wellen 42, 43; 44, 45und46, 47 nach auOea Die Wellen44, 45 der 
mirderen Rolle 40 siad an den Enden jeweils mk den Enden der WeUen 43, 46 der 
benachbarten RoUen 39, 41 gelealdg verhundea Die WeUen 42 und 47 der auBeren RoUen 
39, 41 inderReihe siad an ihren Enden mTragkon^onen 48, 49 eingehsngt und m 
dieseo drehbar gelagert. Die mhttee RoUe 40 ist horizontal ausgerichtet. Die beiden 
4ulkrenl^en39,41 sirulgeg^dieHori^ 

ein eadloses, flaches, fleriblesFOrderband 50bzw. einGurtbewegt, auf dem die 
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erreicht wird. 

Mdef Tragko,^on49i^^ 

^angeordna.DurcfaU^eg^^ 

Xet.wodurchaieaichvomFe^^^ 

RMlenanonMn und Tr^ruktiocec vor*eheod beschncbcncn An ^ an 



imUi 



sich 

bekannt 



der Fakzeuge vorgesehen. Da, Tragwe* hat einen Giehboden 54 aus Blech, au^m, B. 
dw Gun 26 aufliegt. Entsprechend ist der Gieitboden 54 eben ausgebildet (MM*. 
k^^chaadieFonnderAufb^ef^ 

17^56 ausBOeehweiatei^ 
^desseasenkrechteSdt^ 
Ul ^ist n *derUnter 8 eitemh^ 
T^iatdnPnrfUeu*.^ 

vTLde, aenfaeebte Sehenwfc.de 61 bat, die » denuntenaEnde^ntfd^ 
deaungau^s 57 ve^nden sind. ObenhatdaaPn,fihe« 60 einebeide^a^e 

bUdet mh d«n Ungate 57 einen Ho ^ mit grofcm 
Z^derPlattfo^BunddemGle^^ 
den Ungsraader 59 befinden sich achdldtonpftnde Materialschiotaen 64. 

\:f: 1 ' " KXS* ! I 1 
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SchutzflnsprQcho 

1. Vomchtung zum Transport von Kraftfahrzeugen bei der Endmootage, wobei die 
Kraftfahrzeuge mit montierten, drudduftbcau&chl agten Vorder- und Hinterrfidern 
jeweila auf synchron zueinander bewegbaren Transportbandanordnungen plaziert sind, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Transportbandanordnungen fur die Reifen (9, 14, 

23, 29, 38) der Vorder- und Hinterrider jeweils Auflagebereiche aufweisen, die wenig- 

stens teilweise an die Kontur der Laufflachen (10, IS, 22, 30, 37) der mk Prufdruck be- 

aurschlagten Reifen (9, 14, 23, 29, 38) angepafit sind. 

2. Vorrichtung nacb Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Transportbandanord- 
nungen tar die R&der jeder Langsseite der Kraftfahrzeuge jeweils einen flachen Gurt 
(4) aufweisen, der in F6rderri chtung der Kraftfahrzeuge bei der Endmo ntag e auf einem 
GJekboden (3) bewegfrar ist, der zwei langliche Neigungsauflagebereiche (6, 7) nut 
wenigstens zwei ebenen Ab schnitten enthfilt, die in ihrer Langsrichrung jean einem 
Ends in der Mitte der Transpprtanordnung anrinandergrenzen und unter gieich groBen 
Winkeln gegenQber der Horizontaleo geneigt angeordnet sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafl die Ncigungsauflage- 
beretche jeweils mehr als zwei ebene Abschnhte aufweisen und dafl die Neigungen der 
Abschnitte gegenuber der Horizontalen urn so grofler sind, je weiter sie von der Mtte 
der Transporibandanordnung entfemt and 



4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3. dadurch gekennzeichnet, daB die Neigungsauf- 
Lagebereicbe (6,7) in ihrer Langsrichtung je an den gleichen, ebenen Boden- 
beretch (5) des (Hehbodens (3) angrenzen. 
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5. Vomchtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Trans* 
portbandanordaungen fiir die RAder anjeder Langsseite der Kraftfehrzeuge jeweils 
einen flachea Gurt (13) aufweisen, der auf einem quer zur FOndenichtung konkav 
gewolbten, linglichen Gleitboden (1 1) in Fdrdenichtung der Kraftfehrzeuge bewegbar 

ist, 

6. Vomchtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Transportbandanord- 
nungenfuT die Rader anjeder Langsseite der KrarbSahrzeuge zwei langliche Nei- 
gungsauflagebereiche mit wenigstens zwei ebenen Abschnhten aufweisen, die in ihrer 
Langsrichtung in der Mitte der Transportanordnung aneinandergrenzen und je unter 
gjeich groflen Winkeln gegenuber der Horizontaten geneigt verlaufen, und daB Qber 
jeden Abschnht etn eigener flacber Gurt synchron nut den anderen Gurten bewegbar 
ist 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Neigungaauflage- 
bereiche jeweils mehr als zwei ebene Abschnitte aurweisen, die urn so starker gegen- 
Ober der Horizontalen geneigt sind, je weiter sie von der Mitte der Transportband- 
anordnung entfernt sind, und dafl aber jeden Abschnitt ein eigener flacher Gurt 
bewegbar ist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Neigungs- 
auflagebereiche in ihrer Langsrichtung an einen in der Mitte der Transportband- 

anordnung angeordneten horizontalen, ebenen Bodenbereich angrenzen, fiber den 

ein eigener flacher Gurt synchron mit den anderen Gurten bewegbar ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB die Transportbandan- 
Ordnungen fur die Rfider auf jeder Langsseite der Kraftfahrzeuge einen quer zur 
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mehrere separate flache Gurte synchron mitfinff"**'' bewegbar angeordnet sind. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzekhnet, daB die Transportband- 
Anorcnungen fOr die Rfider auf jeder Ltogsseite der Krafkfahraeuge einen flachen 
Quit aufweisen, der In AbsUnden jeweils Qber in einer Reihe nebeneinander ange- 
ordnet^ drehbare, zylindrische StOtzrollen bewegbar ist, von denen wenigstens zwei 
vorgesehen und gegenOber der Horizontalen unter gleich groflen, auf die Kontur der 
Laufflachen der druckluftbeaufschlagten Reifen abgesbmmterj Winkeln geneigt sind. 

11. Vonichtung nach Anspruch 10, dadurch getomzeicbnet, dafl in einer Reihe 
wenigstens vier StOtzrollen nebeneinander angeordnet sind, von denen die inneren 
due geringere Neigung gegen die Horizootale aufweisen als die beiden iufleren. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 10 oder 1 1, dadurch gekermzelchnet, daB zus&zlich zu 
den in einer Reiner angeordneten, gegen die Horizontals geneigten StOtzrollen in 
deren Mitte eine zylindrische Stutzrolle um eine horizontal Achse drehbar ist. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die Transpottbandan- 
ordnungen fur die RAder auf jeder Lfingsserte der Kraitfahrzeuge in Abstanden je- 
weils in einer Reihe nebeneinander angeordnete drehbare StOtzrollen aufweisen, deren 
Profil der Kontur von Abschnitten der Lauftlachen dor unter Prufdruck stehenden 
Reifen angepaBt ist, und dafl. Ober die StOtzrollen ein flacher Gun bewegbar ist. 

14. Vorrichtung nach Anspruch I, dadurch gekennzeichnet, daB die Transportbandan- 

ordnungen fur die Riider auf jeder Lflngsseite der Kiairiahrzeuge in Abstanden jeweils 

wenigstens zwei zylindrische, drehbare StOtzrollen (16,18) aufweisen, die gegenOber 
der Horizontalen unter gleich groflen Winkeln geneigt sind, die auf die Kontur der 
Laufflachen der unter Prufiiruck stehenden Reifen (23) abgestimrnt sind, 

und dafl uberjede Stutzrolle (16,18) ein flacher Gurt (23,24) synchron mit den anderen 
Gurten bewegbar ist. 

1 5. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dafl jeweils vier StUtz- 
;*•• •• • • • • • • « 
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rollen in oner Reihe drehbar angeordnet sind, von dcncn die beiden inneren cine 
geringerB Neigung gegen die Horizontale baben als die beiden auBeren. 

16. Vorrichtung nach Anspmch 14 Oder 1 5, dadurch gekennzeichnet, dafi zusfitzlich zu den 
in einer Reihe angeordneten, gegen die Horizontale geneigten Stutzrollen 
(16,18) in deren Mhte eine zylindrische Stutzrolle (17) urn eine horizontale Achse 
synchron mit den anderen StQtzrolien drehbar angeordnet ist 

17. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 12, dadurch gekennzeichnet, dassdie 

Transportanordnungen fur die Rader auf jeder Ungssehe der Kraftrahrzeuge in 
Ahstanden Langs des Transportwegs der Fahrzeuge bei der Endmontage jeweils 
wenigstens drea, in einer Reihe nebeneinander drehbar angeordnet zylindrische Rollen 
(39, 40, 41) aufweisen, uber die ein flachea, flexible* Forderband (SO) bewegbar ist und 
die jeweils zentrisch aus den Stirnflfichen vorspringende Wellen (423, 43; 44, 45; 46, 47) 
aurwdaen, dafi die Wdlenento gelenkig mhttnander 

verbunden and, dass die nach auflen ragenden Wellenenden der auBeren Rollen (39, 41) 
in der Reihe jeweils in einer Tragkon^ruktion (48, 49) drehbar eingehangt sind, von 
denen eine (49) ein durch einen Hebel (53) in eine Entlastungsstellung fur die Rollen 
schwenkbares Lager aufweist, und dafi die Rollen (39, 40, 41) in der Entlastungsstellung 
aus den TragkonstruMonen (48, 49) aush&ngbar sind. 

18. Vorrichtung nach Anspmch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die Transportbandan- 
ordnungen fur die Rader an jeder Langssehe der Kraftfehrzeuge jeweils einen uber einen 
ebenen horizontalen ddtboden (27) oder uber in Ahstanden angeordnete horizon- 
tale, zylindrische drehbare Stutzrollen bewegbaren Gurt (26) aufweisen, auf dem Mulden 
(28) angeordnet sind, deren Wdlbung an die Kontur der Laufflflchen (30) der mit 
Prufdruck beaufachlagten Reifen (29) der Kraftfahrzeuge angepafit ist 

19. Vorrichtung nach Anspruch 18 dadurch gekennzeichnet, dafi die Mulden (28) in 
auf dem Gurt (26) angeordneten Muldensegmenten vorgesehen sind, die nachgiebig 



ausgebiidet sind. 
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20. Vorrichtung oacfa Anspnich 19 dadurch gckennzeidinct, daft die Muhkmsegmente 
hohl und mit einem Fluid gefiJltt sind. 

21. Vorrichtung, insbesondere nach zumindest einem der Anspruche 1 bis 9 oder 18 to 
20, dadurch gekennzeichnet, dass die Qeitflachen (54) fur die Transportanordnungcn 
als TragteUe ausgebildei sind, die unter Zwischenlage scballdammender 

Material scHchten aufTragem (56) gelagert sind. 

22. Vorrichtung nach Anspruche 

Ungsrandernjewrils eine Abkantung (55) nach Art einer TTeppenstufe aufweasen und 
mit der Untersehe der Abkanrungen (55) sowie im mittleren Bereich auf einem Trfiger 
(56) bus Blech unter Zwischenlage der schattdtamenden Materialscnichten aufliegen 
und da&s der Trager (56) zumindest in seinem mittleren Bereich als Hohlprofil 
ausgebildetist 

23. Vorrichtung nach Anspruch 21 oder 22, dadurcli gekeruueichnet, dass der Trager (56) 
aus einem auBeren Langstrager (57) mit U-rbrmigem Querschnxtt, dessen senkrechte 
Satenwande (58) waagrecht abgewinkerte Langsrander (62) aufweiscn, und einem 
Profikeil (60) aus Blech besteht, das einen Querschnitt in Form zweier paralleler, 
miteinander verbundener T-Elemente aufweist und auf der auskragenden Plattfbrm 
die schfllidBmmende Materialschicht tragi sowie an den gegeoflberliegenden Enden am 
Boden des Langstragers (57) befestigt ist. 



24. 
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